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ady Anna is de eerste van een serie Sea Riverliners 3700 (foto F.J. Olinga)

0. Eerder werden al opgeleverd: de Frank
Klaverhank en Sardius. Bij het ontwerp
de |-Box is uitgegaan van een optimale
1binatie tussen laadvermogen en ruimin-
d. De schepen zijn geschikt voor het ver-
r van staal, bulklading, graan, bosproduc-
.containers en gevaarlijke lading. De
evens van de |-Box 5200 zijn: tonnages:

9 bt, 1491 nt; afmetingen: L o.a. (.1} x B x H
I'=99,90 (92,50} x 13,35 x 9,20 (6,15) meter;
rechthoekig ruim met een lengte van 63

:er en een inhoud van: 6644 m? of 234.650
containercapaciteit 192 teu, waarvan 84
dek. De voortstuwingsinstallatie bestaat

2en Wartsild-hoofdmotor, type 9L20, met
vermogen van 1800 kW of 2445 rpk bij
0tpm op een verstelbare schroef met een
neter van 2950 mm in een Optima-straal-
s voor een snelheid van 12 knopen.

ly Anna

ningen Shipyards in Waterhuizen heeft de
y Anna (bouwnummer 127, imo 9624811)
eleverd aan Lady Anna BV (Henk Corne-
en) in Delfzijl. De Lady Anna is de eerste
een serie van zes 2544 bt-metende Sea
arliners 3700 (bouwnummers 127-132) die
pdracht van Wijnne Barends in Delfzijl ten
ioeve van de gelieerde reders en kapitein/
2naren wordt gebouwd. Het schip werd op
ktober te water gelaten na te zijn gedoopt
ir Nele Rdgom, een Zweedse zakenrelatie
Wijnne Barends. De Lady Anna werd op

24 januari verhaald van Waterhuizen naar
Delfzijl en maakte dezelfde dag een eerste
proefvaart op de Eems. Twee dagen later
werd de tweede proefvaart vanuit Delfzijl ge-
houden. Op vrijdagavond 3 februari vertrok de
Lady Anna voor de eerste reis onder com-
mando van kapitein Henk Cornelissen van
Delfzijl naar Karlshamn. De Sea Riverliner
3700 is ontworpen door Groot Ship Design,
Leek, in nauwe samenwerking met Conoship.

De SBBA na installatie op de Cable Enterprise

De belangrijkste gegevens zijn: Lo.a. {l.l.) x B
x H (dg) = 88,00 (84,98) x 13,40 x 7,05 (4,90} me-
ter. De voortstuwing wordt geleverd door een
Caterpillar-hoofdmotor, type 3508C, van 1015
rpk of 746 kW voor een snelheid van 10 kno-
pen.

Cable Enterprise

Shipyard De Hoop in Lobith ontving op 8 juli
2011 opdracht van Global Marine Systems in
Chelmsford (Essex) voor de bouw van een
SBBA (Single Block Barge Accommodation),
een accommodatieblok met kantoren, een
kombuis, een dagverblijf, eetzaal en een- en
tweepersoonshutten voor zestig personen.
Het blok bestaat uit vier dekken en beschikt
over eigen generators, zoetwatermakers en
een rioolwaterzuiveringsinstallatie. De 500
ton wegende SBBA werd op 13 januari in Rot-
terdam met twee drijvende bokken op de Smit
Anambas geplaatst. De installatie, inclusief
het monteren van de platforms, beide red-
dinghoten met davits en ingebruikstelling
werd door De Hoop uitgevoerd. De halfafzink-
bare Smit Anambas (imo 8645806) is door Glo-
bal Marine overgenomen en wordt verbouwd
tot kabellegger Cable Enterprise voor inzet op
de Noordzee. Dit ponton zonder eigen voort-
stuwing werd in 2001 gebouwd bij Esprit Engi-
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Door G.J. de Boer

lieuwe opdrachten

6000-E

'aguar is het eerste schip van het type VG6000-E

s Shipping in Harlingen bestelde nogmaals
» schepen van het type VG6000-E. Boven-
nnam de rederij nog een optie op een

-de schip. Dit worden de Abis Duishurg,

s Dunkerque, Abis Dundee en Abis Dusa-
(bouwnummers 110 tot en met 113). De

s Dover (bouwnummer 106) en Abis Dublin
uwnummer 107) zijn in Stettin in aanbouw.
-eerste schip van dit type, de Jaguar
uwnummer 105) voor Gorter & Klos, kwam
1ovember achter de sleepboot mslb Agis
larlingen aan en wordt momenteel door
pskits afgebouwd met oplevering in maart.
casco’s worden gebouwd bij Partner Sp
0., de afbouw vindt plaats in Harlingen.

rrineco

rineco in Edinburgh bestelde twee vaartui-
tvan het type HSSV 2610 bij Damen Ship-
ds (bouwnummers 532508 en 532513) en

n optie op nog eens twee identieke cata-
-ans. Marineco beschikt al over twee
epen van dit type, de Marineco Shamal
uwnummer 523501, imo 9614581} en Mari-
:0 Mariah {bouwnummer 523502, imo

8240) die Damen in juni en december ople-
de. De belangrijkste gegevens van de 147
netende HSSV 2610 zijn: afmetingen: L o0.a.

darineco Mariah is de tweede HSSV 2610

x B x H (dg) = 25,75 x 10,40 x 2,90 (1,15 - 1,75)
meter. De catamaran heeft een vrij dekopper-
vlak van 90 m? met een maximaal toelaathare
belasting van 1,5 ton/m2. Op het voordek is
ruimte voor twee 20vt-containers (maximaal
15 ton). De voortstuwingsinstallatie bestaat
uit twee Caterpillar-hoofdmotoren, type C32
TTA B, met een totaal vermogen van 2410 rpk
of 1800 kW via twee tandwielkasten, type
ZWVS 440/1, op twee vaste schroeven voor
een snelheid tot 26 knopen (dienstsnelheid 20
knopen). De bunkercapaciteit is 22,2 m? voor
een actieradius van 1200 mijl. Aan boord is
accommodatie voor vier bemanningsleden en
twaalf dagpassagiers.

Lueftner Cruises

Op 13 december bestelde Lueftner Cruises in
Innsbruck een tiende hotelpassagiersschip
(110 x 11,40 meter) bij Shipyard De Hoop. De
Nederlandse werf ontwerpt en bouwt voor
Lueftner Cruises al vanaf 1996. Het eerste
schip, de Amadeus, werd in 1997 opgeleverd
en was een speciaal voor Lueftner Cruises
ontworpen 2Y-dekker. Van dit eerste basis-
ontwerp bouwde De Hoop vervolgens nog
vier schepen (in verschillende interieuruitvoe-
ringen): de Amadeus Rhapsody (1998), Ama-
deus Classic (2001), Amadeus Symphony
(2003) en Amadeus Royal (2005).

Na bijna tien jaar werd het basisconcept ver-
nieuwd. De lengte bleef gehandhaafd op 110
meter om de extra eisen en regels voor lange-
re schepen te vermijden. Het nieuwe ontwerp

werd een volledige driedekker met een vier-
kante boeg, de zogenaamde Cadillacboeg.
Hierdoor kon de kombuis verder naar voren
worden geplaatst, waardoor er binnen de
lengte van het schip meer ruimte ontstond
voor de hutten. Dit werd de Amadeus Prin-
cess die in 2006 door De Hoop werd opgele-
verd. Het bleek een succes, maar Lueftner
Cruises wilde een schip met traditionele
boeg, maar met behoud van ruimte. In overleg
met de Scheepvaart Inspectie werd besloten
een opklapbaar boegdeel te maken waarmee
het interne volume behouden kon blijven. Van
dit nieuwe basisontwerp zijn vervolgens drie
schepen gebouwd: de Amadeus Diamond
(2009), Amadeus Elegant (2010) en de Ama-
deus Brilliant (houwnummer 443), die op 27
april 2011 werd opgeleverd. De Amadeus Bril-
liant (110 x 11,40 x 1,80 meter) heeft een ac-
commodatie voor 150 passagiers (in 67 hutten
en negen suites) en veertig hemanningsleden.
Het tiende schip wordt weer een nieuw ont-
werp met als uitgangspunten: laag brandstof-
verbruik (milieuvriendelijker), meer passa-
giers, meer publieke ruimtes en nog meer
comfort voor de passagiers. De passagiers-
schepen van Lueftner Cruises maken vijf- tot
vijftiendaagse vaarten op de Donau, Rijn,
Main, Moezel, Rhéane, Sadne en de Neder-
landse en Belgische binnenwateren. Lueftner
Cruises (Dr. W. Lueftner Reisen GmhH) heeft
momenteel een vioot van tien schepen waar-
van Shipyard De Hoop de laatste negen ont-
wierp en bouwde.

De Amadeus Brilliant is voor Lueftner Cruises gebouwd door De Hoop
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